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Tento navod sepsan na zakladé informaci sesbiranych z internetovych stranek, informace od rdznych
lidi a néco malo mich. :)

Pfed tim, neZ zacneme néco sefizovat ujistime se, Ze mame Cisty filtr, sefizené ventily, nastavené
rozvody, svicku hazejici jiskru, a nikde nam neunika vzduch. Zkontrolujeme si, jestli mame utazenou
hlavu, a dotazen vyfuk k hlavé. Dale si miZeme zkontrolovat, jestli ndm neunikd vzduch mezi
karburatorem a kolinkem.

Pokud volnobézné otacky klesaji nebo naopak stoupaji je potfeba znovu vSe dotahnout a ustavit...

Obr. ¢innosti rovnotlakého karburatoru. neni to pfimo karbec na pitbike, ale je to na podobném
principu
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Jak na zmény trysek
Volnobézny okruh- volnob&zna tryska a Sroub bohatosti oblast otevieni plynu od 0 do 1/2.
Perfektné sladéna tryska pomuze rychlym vyjezdiim ze zatacky a startlim...

J4 obvykle za¢indm s okruhem volnob&znym. Nejprve ZAHREJEME pitbike na provozni teplotu. Déle
ustavime volnobézné otacky. Pomoci Sroubku zdvihajici Soupdtko (palivového Sroubku, ktery je na
pruziné-upravuje pritok smési paliva s benzinem-zdviha Soupatko)

Sroubek upravujici pritok vzduchu (bohatost smési) vy$roubujeme na standartnich 1 a 1/2 otacky (z
toho vychdazime jako z funkéniho nastaveni), pozdéji doladime. Obvykle je tento Sroubek na plochy
§roubovidk...Cim vic zaroubovén, tim bohat$i smés — $roubek uzavira p¥ivod vzduchu. Povolovénim
tohoto Sroubku ndm jde vice vzduchu do okruhu a tim smés ochuzujeme a naopak obohacujeme...

Problémy: moc velka tryska--mdlé zvedani otacek aZ nereagujici pii pomalém otevirani plynu

Doladéni

Je dobré pomoci palivového Sroubku (pro volnobéh) dostat otacky nizko, ale tak aby to nechciplo.
Rict kamaradovi, at drii plyn, tak aby se motor drZel v nejnizdich otackach pred chcipnutim. Zatimco
VY utdhnete Sroubek bohatosti a pak ho postupné povolujete, pomalu. Sledujete, jak se pomalu
zvedaji otacky. A hledate bod, kdy se to dostane do svych jakoby max. otdcek kde jde motor
pravidelné a kde po dals$im otoceni by se uz otacky zmensili. MUzZete si to vyzkouset ten bod prejet a
zase se tam vratit. Jinak by to mélo byt néco mezi 3/4- 2 otackami.... Parkrat vrkneme plynem a
sledujeme Ccistotu zvedani otdcek a klesani. Pak uZ si akorat doladite volnobéh podle potfeby na
palivovém Sroubku, co zveda Soupé. Jinak jak jsem vyse psal, vétSinou byva funkéni nastaveni na téch
1 az 1 pll otacek na Sroubku bohatosti...Pokud se s tim nechcete tolika ladit...

POZOR

Jestlize mdme palivovy Sroub povolen o vice neZ 4 otacky je nutna vétsi volnobézna tryska. Pokud je
to méné nez 1/2 mize to chtit mensi volnobéznou trysku...

Sroubek bohatosti povolen o vice nei 2 otacky potfebuje mensi volnobé. trysku, zatimco v pfipadé,
Ze Sroub je povolen pouze o pll otacky nebo méng, je potieba vétsi volnobézna tryska....

Hlavni tryska-oblast otevieni od pllky plynu aZ do plného otevieni

ZkousSime tak, Ze tomu dame zatéZz pod plnym plynem tfeba do kopce nejlépe s néjakou novou
zanovni svickou. Na, které néco pozname...TakZe posledni prevodovy stupen a par stovek metrl
tomu naloZzime. Samoziejmé s plné zahfatym motorem...Pak vymdackneme spojku ihned vypneme
motor a zastavime...Koukneme na barvu svicky...Méla by byt Seda aZ lehce hnéda v porceldnové ¢asti.

Jestlize mame pfiliS bohatou smés dame mensi hlavni trysku nebo posuneme jehlu vyse, popf.
doladime bohatost smési Sroubkem. Dalsi alternativni moznosti jak vyzkouset jestli mame dobré
nastaveni je chvili jet na sytic. Jestlize to jede lépe, mame to jesté moc chudé, jestlize to jede hlre
mame to nejspiSe v poradku.

Co se stane, kdyz pouZijeme p¥ilis velkou hlavni trysku?

Nachazi se pak pfilis mnoho benzinu ve smési, mluvime se pak o bohaté smési. Motor ma mensi
vykon, ma sklon k vynechavani a koktdni (tzv. ¢tyrtaktovani, kdyz motor zapaluje diky pfilis bohaté
smési kazdou druhou otacku motoru) jako kdybyste jeli porad se zapnutym syticem. Také muze stfilet
z vyfuku...Bohata smés je dobfe znatelnd na svicce, je vétSinou ¢ernd s velkym povlakem karbonu a



sazi. Pfi tomto nastaveni se motor zni¢it nemuzZe ale ma mensi vykon a spotieba rapidné stoupa. Pfi
jizdé se zahratym motorem ma motor hlavné pfi pfidani plynu tendenci se uchlastavat (vysazuje).

V piipadé, Ze zvolime p¥ili§ malou trysku?

Sm¢és obsahuje mensi poddil benzinu nez optimalni smés, mluvime pak o chudé smési. Zde jiz
musime davat pozor. Motor ma velice dobry vykon, ale pti spalovani chudé smési se valec
piehiiva. Vysledkem je pak vétSinou piidieny pist. Chudou smés opét pozname nejlépe podle
stavu svicky, svicka byva vétSinou bila, opalena. Dalsim indikatorem chudé smési muze byt
chcipani motoru po delsi jizdé na plny plyn, teprve po ochladnuti opét naskoci, na volnobéh
nepravidelny chod (motor ma piili§ vysoké otacky).

Jehla --- od 1/4 do % otevieni plynu

Pokud mame trysku ok nastavime jehlu.

Danim klipu nahoru smés ochuzujeme a danim klipu doli smés obohacujeme...

Je na kazdém, jak zacne. Ja davam jehlu na prostfedek a poté, kdyztak o zarez bud nahoru nebo
dold...

Ve chvili, kdy je motor zahraty tak, Zze na hlavé spolehlivé neudrzime ruku, musi motor jet v pohodé
bez sytice. Pokud se stéle dusi v poloze plynu na 1/3, ddme jehlu o zub vySe a zkusime projet.

Hladina benzinu plovakové komory

vrve

Jedna z hlavnich pficin, které mohou zpUsobit problém s karburatorem, je Spatné sefizena hladina. To
muze zpUsobit stfileni do vyfuku, sani, maly vykon a velkou spotfebu také Spatné startovani.

Podle priloZenych obrdzki miZete poznat sprdavnou barvu...

Svornik Kabelova matice

Vyrobeno z ocelového dratu odol-

ného vibracim. Spodni ast slouZi : Vruby

ke spojeni se zatavem, homni &ast
je vyuzita k upevnéni pfivodu
vysokeho napéti

Izolator

Vysoky obsah kysliéniku hlinitého
ALO, zajist uje vysoky izolaéni
odpor, dobrou tepeinou vodivost a
mechanickou pevnost.

Pouzdro
Vysokd mechanicka pevnost a
povrchové ochrana proti Korozl.

Vnitini tésnici podlozka
Zajist'uje plynotésnost spalovaciho
prostory, dokonaly pfevod tepla ze

spalovaciho prostoru na pouzdro

Stredni elektroda
Vysoka odolnost proti
opalim, optimalni tepeina
vodivost.

Vnéjsi elektroda

Vysoka cdoinost proti opalim
a dobra tepeina vodivost.
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na povrchu izolatoru prodiuzuji
povrchovou drahu pro zamezeni
pfipadného povrchového vyboje

Odporovy zatav

Zakladni funkee zatavu:

a) ie mechanické spojeni izola-
toru, svomiku a stfedni elek-
trody

b) elektrické spojeni svorniku a
stfedni elektrody

c) plynotésnost spalovaciho
prostoru

U odrudenych zapalovacich

svitek potladeni elektromagne-

tického zafeni. Dvé kontakini
vrsitvy a jedna vrstva odporova.

Tésnici podlozka
Zajist'uje plynotésnoslt spalova-
ciho prostoru a dobry odvod
tepla ze zapalovaci svicky

do hlavy vaice

Spicka izolatoru
Svym tvarem usnadiuje
regulaci odvodu tepla ze
spalovaciho prostoru




normélni

rakarbonovana

molejovans

natavend stredni
wloktroda

rmendend vnéjsi
elekiroda

.WPMW
nebo svétle dedy
nebo svitle Huty

phiciny:

pliké bohatd smés
pfevahs studendho
provosy

&

vysoka hlading oloje,
vadné pistn| kroudky,
vadné vedeni ventilG

piiginy:
topoiné poskozeni
pfi samozapalech

pliciny.

tepoiné potkozen
napf. ph detonadnim
spalovanl (epani)

o.e.

1-2 Bohatd smés, Spatné zapalovani, vadné krouzky

3-5 Vysoka tepelnd hodnota svicky, Spatné chlazeni, bohata smés




6-8 nic moc, ale dobry, 9-11 dobry
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13-17 tak by to mélo asi vypadat



